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I Interview

Bundesminister fiir Verkehr Patrick Schnieder im Interview mit Klaus Vorpeil

~Wir sind in Bewegung, wollen vorwartskommen und

Ziele erreichen.”

Das Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) steht vor gro8en Herausforderungen. So miissen die Verkehrswege auf-
grund eines Sanierungsstaus wieder in einen guten Stand versetzt werden. Weiterhin sollen der Standort Deutsch-
land gesichert werden, die Ziele Nachhaltigkeit sowie Umwelt- und Klimaschutz bei gleichzeitiger Bezahlbarkeit
und Verfiigbarkeit erfiillbar sein und die Digitalisierung sowie autonomes Fahren die Wettbewerbsfahigkeit sicher-
stellen. Seit dem 6. Mai 2025 ist Patrick Schnieder als Bundesminister fiir Verkehr im Amt.

Klaus Vorpeil: Auf Ihrer Website ist ein Foto zu sehen, auf

dem Sie es auf eine selbst fiir Ihre KorpergrofSe iiberdimensio-
nal grofle Bank geschafft haben. Welche Symbolwirkung hat
dieses Foto fiir Thr Amt als Bundesminister fiir Verkehr?

Patrick Schnieder: Politik heift, die richtigen Priorititen
zu setzen, fiir seine Uberzeugungen zu kimpfen, aber auch
offen zu sein und tiberlegt auf neue Herausforderungen zu
reagieren. Dabei ist es immer gut, auch mal die Perspektive
zu wechseln, Dinge von einer anderen Seite zu betrachten
und in neue Relationen zu setzen.

Klaus Vorpeil: Bei der Bundestagswahl 2025 haben Sie das
beste Erststimmenergebnis in Rheinland-Pfalz erzielt, wohl
auch, weil Sie sich immer fiir eine leistungsfihige Infrastruk-
tur eingesetzt haben. Hat Sie das fiir Ihr neues Amt geprdigt?

Patrick Schnieder: Ja, das ist in der Tat ein Thema, das mir
immer besonders wichtig war. In Rheinland-Pfalz habe ich
mich stets fur gleichwertige Lebensverhiltnisse in Stadt
und auf dem Land eingesetzt. Der lindliche Raum darf
nicht abgehidngt werden. Fiir die Biirgerinnen und Biirger
ist eine leistungsfihige Infrastruktur unverzichtbar. Das
pragt mich in meiner Funktion als Bundesminister.

Klaus Vorpeil: Die direkte Nachbarschaft im Dreilindereck
mit Luxemburg und Belgien hat immer schon Ihr grenziiber-
schreitendes Engagement befliigelt. Was bedeutet es fiir Ihre
Tdtigkeit, dass die Verkehrspolitik stark durch das EU-Recht
gepragt wird?

Patrick Schnieder: Ich lebe in direkter Nachbarschaft zu
zwei weiteren EU-Mitgliedstaaten. Europa ist fiir mich eine
Herzensangelegenheit, aber auch gelebter Alltag. Verkehrs-
politik ist ein Kernstiick der europdischen Integration:
Ohne funktionierende Verkehrssysteme und -fliisse im eu-
ropdischen Binnenmarkt gibt es keinen freien Personen-
und Warenverkehr. Ungefihr 80 Prozent der verkehrspoliti-
schen Regelungen in Deutschland beruhen auf einer ge-
meinsam auf EU-Ebene verhandelten Gesetzgebung — auch
wenn da vieles dabei ist, was wir in Deutschland noch in
nationales Recht umsetzen missen und dabei auch Spiel-

raume haben. Fiir meine Tétigkeit ist also Europa von sehr
hoher Bedeutung. Eines meiner groflen Ziele in dieser Le-
gislatur ist es, Planungsbeschleunigung endlich auch auf
europdischer Ebene anzugehen. Das heif3t: Ich fithre Ge-
spriache mit meinen Ressortkolleginnen und -kollegen der
anderen Mitgliedstaaten, und es gibt regelmif3ige Minister-
ratstreffen in Briissel und Luxemburg. Wenn wir dort ge-
meinsam iiber neue Rechtsetzungsvorschlige beraten, dann
immer mit dem Ziel, fiir eine moderne, nachhaltige, sichere
und bezahlbare Verkehrspolitik zu sorgen, die allen Biirge-
rinnen und Biirgern sowie Unternehmen der Europdischen
Union und dartber hinaus zugutekommt.

Klaus Vorpeil: Deutschland ist ein wichtiger Logistikstandort
in Europa. Wie sehen Sie in diesem Zusammenhang die Ver-
wirklichung des transeuropdischen Verkehrsnetzes TEN-V?

Patrick Schnieder: Das TEN-V ist zweifellos von zentraler
Bedeutung fir unseren gemeinsamen Binnenmarkt. Wir
miissen gemeinsam mit den anderen Mitgliedstaaten wei-
terhin hart daran arbeiten, das TEN-V in seiner Funktions-
fahigkeit zu erhalten, es zu modernisieren und bedarfsge-
recht auszubauen. So stellen wir sicher, dass der Verkehrs-
sektor auch zukiinftig einen verldsslichen Beitrag zur
Bewiltigung der gesellschaftlichen Herausforderungen leis-
ten kann. Die Verordnung zum Aufbau des TEN-V wurde
im Jahr 2024 iiberarbeitet, um das Netz an aktuelle geostra-
tegische Herausforderungen anzupassen und es insgesamt
widerstandsfahiger zu machen. Finf der neun europi-
ischen Verkehrskorridore verlaufen durch unser Land. Wir
wollen unserer Verantwortung als logistische Drehscheibe
im Herzen Europas gerecht werden. Entsprechend setze ich
mich dafir ein, das TEN-V bedarfsgerecht auszubauen und
in guter Qualitit zu erhalten. Wenn wir also die Sanierung
der Hochleistungskorridore im deutschen Schienennetz
vorantreiben, dann verbessern wir damit zugleich die Qua-
litit des TEN-V-Kernnetzes. Gleiches gilt fiir die Umset-
zung der Strategie Digitale Schiene Deutschland, den be-
darfsgerechten Ausbau der Ladeinfrastruktur sowie die
Umsetzung des Briickensanierungsprogramms.

* Rechtsanwalt Klaus Vorpeil, Mainz (www.neusselkpa.de)
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Klaus Vorpeil: Welche konkreten Projekte in Bezug auf die
europiische StrafSenverkehrs-, Eisenbahn-, Schifffahrts- und
Luftverkehrspolitik haben Prioritdt fiir Sie?

Patrick Schnieder: Im Straflenverkehrsbereich haben wir
auf europdischer Ebene gerade wichtige Anderungen der
Regelungen tiber den Fiihrerschein verhandelt, u.a. geht es
um dessen Digitalisierung. Aktuell verhandeln wir tber die
Vorschriften zur Straflenverkehrstauglichkeit, mit denen
die Verkehrssicherheit und die Luftqualitit in der EU weiter
verbessert werden sollen. Das sind Themen, die jeden Ein-
zelnen betreffen.

Die Flexibilisierung und technologieoffene Ausgestaltung
der Flottenzielwerte fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge sind
mir ebenso ein Anliegen. Fiir die Jahre 2025 bis 2027 wurde
auf EU-Ebene bereits im letzten Jahr mit der Moglichkeit
zur flexiblen Zielerreichung ein Schritt in die richtige Rich-
tung getan. Diesen Weg miissen wir nun konsequent weiter-
gehen. Der von der Europdischen Kommission vorgelegte
Vorschlag zur Uberarbeitung der Flottenzielwerte fiir PKW
und leichte Nutzfahrzeuge enthilt bereits einige Flexibilisie-
rungen. Jetzt kommt es darauf an, die Verhandlungen ziigig
voranzutreiben. Die Regelungen miissen technologischen
Fortschritt und Innovationen ermdéglichen und gleichzeitig
sicherstellen, dass die Klimaziele realisierbar bleiben.

Beim Schienenverkehr wollen wir in der EU das Manage-
ment der Kapazititen und die Koordination grenziiber-
schreitender Verkehre verbessern. Wir befinden uns hier
kurz vor einer Einigung im Gesetzgebungsverfahren. Auch
die Einfithrung der digitalen automatischen Kupplung
kann nur als gesamteuropdisches Projekt funktionieren.

Im Luftverkehr ist aktuell der Verbraucherschutz im Fokus:
Der langjihrige Prozess der Verhandlungen tiber die Flug-
gastrechteverordnung befindet sich nun in einer entschei-
denden Phase.

Und im Seeverkehrsbereich plant die Europdische Kommis-
sion, in Kiirze eine europiische Hafenstrategie und eine eu-
ropdische maritime Industriestrategie vorzulegen. Insge-
samt sind dies alles sowohl verkehrs-, als auch wirtschafts-
und gesellschaftspolitisch wichtige Themen.

Klaus Vorpeil: Worauf werden Sie im Jahr 2026 den Schwer-
punkt fiir die Logistik und den Giiterverkehr legen?

Patrick Schnieder: Unsere Logistiker sichern unsere tigli-
che Versorgung und tragen mafigeblich zur wirtschaftlichen
Leistungsfihigkeit und zum Wohlstand unseres Landes bei.
Sie halten sprichwortlich unser Land ,,am Laufen. Was wir
brauchen, sind leistungsfihige und verlassliche Transport-
wege. Daher investieren wir weiter kriftig in unsere Infra-
struktur und gehen den Sanierungsstau ehrgeizig an.
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Gleichzeitig klagen viele Unternehmen zurecht tiber stei-
gende Biirokratielasten. Auch hier miissen wir schnell und
entschlossen handeln, um wettbewerbsfihig zu bleiben.
Mein Ziel ist es, spitestens im Sommer 2026 ein eigenes Bii-
rokratiertickbaugesetz fiir den Verkehrsbereich vorzulegen.

Klaus Vorpeil: Fiir den internationalen Warenverkehr spielt
der Transport per Schiff eine besonders wichtige Rolle. Wel-
chen Beitrag wird Deutschland dazu leisten?

Patrick Schnieder: Tatsichlich wird fast der gesamte inter-
kontinentale Auflenhandel iiber die Meere abgewickelt.
Deutschland ist als exportorientierte Volkswirtschaft auf ei-
nen effizienten und sicheren Seeverkehr angewiesen und en-
gagiert sich dafiir sehr stark im Rahmen der Internationalen
Seeschifffahrt Organisation, kurz IMO. Dort werden die welt-
weit giiltigen Regeln fiir die Seeschifffahrt weiterentwickelt.
Der einheitliche Rechtsrahmen der IMO gewihrleistet ein le-
vel-playing-field im weltweiten Wettbewerb. Exemplarisch
dafiir steht das sogenannte IMO Net-Zero Framework, bei
dem globale Klimaschutzregelungen und faire Wettbewerbs-
bedingungen Hand in Hand gehen sollen. Dafiir hat sich mein
Haus tiber Jahre hinweg und bis zuletzt mit Nachdruck einge-
setzt. Das Rahmenwerk ist ein starkes Beispiel dafiir, wie wir
wirksamen Klimaschutz gestalten: global, technologieoffen
und im engen Schulterschluss mit unserer maritimen Wirt-
schaft. Deshalb sind wir enttduscht tiber die Entscheidung bei
der IMO, die formelle Annahme des Rahmenwerks um ein
Jahr zu verschieben. Sie sendet das falsche Signal an die mari-
time Industrie, die aufklare und — zur Sicherstellung eines fai-
ren Wettbewerbs unter gleichen Voraussetzungen — interna-
tional giiltige Regeln angewiesen ist. Dasist ein Riickschlag fiir
den Multilateralismus in internationalen Organisationen.
Dennoch bleiben wir entschlossen, gemeinsam mit interna-
tionalen Partnern fiir verlidssliche Regeln und Wettbewerbsfi-
higkeit in der Schiftfahrt zu kimpfen. Auch in anderen Berei-
chen bringt sich Deutschland aktiv ein, z.B. wenn es um die
Entwicklung einer modernen und zukunftsfihigen Ausbil-
dung und von attraktiven Beschiftigungsbedingungen geht,
um dem Fachkriftemangel entgegenzuwirken.

Ende November wird Deutschland erneut fiir einen Platz
im Rat, dem hochsten Steuerorgan der IMO, kandidieren.

Zugleich unternehmen wir Anstrengungen, um die Versor-
gungssicherheit der Bevolkerung im Krisenfall zu gewidhr-
leisten — z.B. durch die Erhohung der Wettbewerbsfihigkeit
der deutschen Flagge und des Hafenstandorts Deutschland.
Auch beim Thema Abwehr von dufleren Gefahren arbeiten
wir zurzeit intensiv an verschiedenen Maflnahmen, um als
Staat im maritimen Bereich resilienter zu werden.

Schliellich werden wir ab 2026 mit Mitteln des Klima- und
Transformationsfonds Mafinahmen in die Entwicklung kli-
mafreundlicher Schifffahrt und Hifen tatkriftig unterstiitzen.
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Klaus Vorpeil: Strukturelle Entwicklungen wie der Online-
handel fithren zu einem stark zunehmenden Giitertransport
auf der Strafe. Uber 70% des Giiterverkehrs wird bereits iiber
die StrafSe abgewickelt. Was bedeutet das fiir Ihre Politik?

Patrick Schnieder: Eine Schliisselrolle fiir den Giiterver-
kehr spielt die effiziente Verkniipfung der jeweiligen Vor-
teile von Schiene, Strafle und Wasserstrafle. Deshalb ist uns
die Férderung des Kombinierten Verkehrs wichtig, bei dem
der Hauptlauf auf Schiene oder Wasserstrafle erfolgt, der
Zu- und Ablauf aber auf der Strafle. Denn Fakt ist, dass die
Wasserstrafle unser einziger Verkehrstrager mit freien Ka-
pazititen ist. Durch eine effizientere Einbindung gerade im
Bereich der Gefahrgut- und Schwerlasttransporte konnten
wir auch Schiene und Strafle entlasten. Gleichzeitig ist und
bleibt die Strafle der mit Abstand bedeutendste Verkehrs-
triager. Umso wichtiger ist es, mit den Mitteln aus dem Son-
dervermogen Infrastruktur und Klimaneutralitit deren
Modernisierung — insbesondere der Briicken und Tunnel —
entschlossen voranzutreiben. Und auch den Aus- und Neu-
bau werden wir nicht aus den Augen verlieren.

Wichtig hierfur ist die langfristig verldssliche und aus-
kommliche Bereitstellung der notwendigen finanziellen
Mittel fiir Investitionen in die Bundesfernstrafien. Deshalb
wollen wir den Finanzierungskreislauf Strafle wieder schlie-
Ben.

Klaus Vorpeil: Biirokratische Planungs- und Genehmigungs-
verfahren konnten die Sanierung der Verkehrswege leicht aus-
bremsen. Wie wollen Sie dennoch Ihre Ziele erreichen?

Patrick Schnieder: Wichtig fiir die ztigige Modernisierung
und Weiterentwicklung unserer Verkehrsinfrastruktur sind
schnellere Planungs- und Genehmigungsverfahren. Wir ha-
ben meinen Entwurf des Infrastruktur-Zukunftsgesetzes am
17. Dezember 2025 im Kabinett beschlossen. Damit verleihen
wir besonders wichtigen Verkehrsprojekten zusitzlichen
Schub, z.B. wenn es darum geht, Engpésse im Bundesver-
kehrswegenetz zu beseitigen, zentrale Schienenvorhaben um-
zusetzen, wichtige Wasserstraflenprojekte zu realisieren oder
den Neu- und Ausbau dringend benétigter Lkw-Parkplitze
voranzutreiben. Diese Vorhaben stehen im tiberragenden 6f-
fentlichen Interesse und werden fortan bei Abwigungsent-
scheidungen prioritir behandelt. Planfeststellungsverfahren
werden kiinftig ausschliefllich digital mit einheitlichen Stan-
dards durchgefiihrt; fir Hirtefélle sind biirokratiearme alter-
native Zuginge vorgesehen. Fir unvermeidbare Eingriffe in
Natur und Landschaft werden Optionen geschaffen, die einen
effizienten Naturschutz und zugleich eine ziigige Realisierung
derInfrastruktur sicherstellen.

Klaus Vorpeil: Bundesfernstrafien in einem guten Zustand
spielen eine wichtige Rolle fiir die wirtschaftliche Leistungsfii-
higkeit Deutschlands und die Wertschipfungsprozesse. Wie

wollen Sie den Spagat zwischen den dafiir erforderlichen bau-
lichen MafSnahmen mit den Nachhaltigkeitszielen schaffen?

Patrick Schnieder: Der Bau von Bundesfernstraflen und
die Verfolgung von Nachhaltigkeitszielen stehen nicht in
Widerspruch. Im Gegenteil: Der effiziente Aufbau einer zu-
verldssigen Infrastruktur, die die Wirtschaftsentwicklung
fordert und die Mobilitdtsbediirfnisse der Menschen befrie-
digt, ist auch nachhaltig, wenn sie zugleich so umweltver-
traglich wie moglich gebaut wird. Und das machen wir.

Klaus Vorpeil: Welche Bedeutung spielt der Green Deal fiir
Ihre Verkehrspolitik?

Patrick Schnieder: Der Green Deal ist eine wichtige Leit-
planke und setzt ambitionierte Klimaziele. Er gibt klare Kli-
maziele vor. Unsere Aufgabe ist es, diese Ziele mit Augen-
maf3, technologischer Offenheit und auch wirtschaftlich zu
erreichen. Klimaschutz im Verkehr gelingt nur, wenn Mobi-
litat fiir die Menschen bezahlbar bleibt und wir gleichzeitig
Innovationen voranbringen und unsere Infrastruktur mo-
dernisieren.

Klaus Vorpeil: Was bevorzugen Sie hinsichtlich der Verkehrs-
wege: Erhalt statt Neubau oder Erhalt vor Neubau?

Patrick Schnieder: Das Hauptaugenmerk der Verkehrsin-
frastruktur- und Investitionspolitik des Bundes gilt klar
dem Erhalt und der Qualititsverbesserung der Bestands-
netze. Diese gelingt aber nur, wenn wir beispielsweise auch
die gezielte Beseitigung von Engpéssen im Blick behalten.
Zur Sicherstellung der Leistungsfihigkeit der deutschen
Verkehrsnetze hat somit der Bedarf an Erhaltungs- bzw. Er-
satzinvestitionen grundsitzlich Vorrang, darf aber Aus-
und Neubauinvestitionen nicht verdringen. Beides ist
wichtig, um auch kiinftigen Generationen die Verfiigbar-
keit eines modernen, bedarfsorientierten Mobilitdtssystems
gewihrleisten zu konnen. Das gilt umso mehr mit Blick auf
die Notwendigkeit der Resilienz unserer Verkehrswege.

Klaus Vorpeil: Wie wollen Sie die gewiinschte Zunahme von
Elektromobilitiit mit der von Ihrer Partei geforderten Techno-
logieoffenheit vereinbaren?

Patrick Schnieder: Ich sehe darin keinen Widerspruch.
Technologieoffenheit bedeutet, keine Option auszuschlie-
Ben und die Entscheidung dem Markt zu iiberlassen. Die
Elektromobilitit spielt im Straflenverkehr die zentrale Rolle
fiir die Erreichung der Klimaziele. Wir wollen mehr E-Au-
tos in den Markt bringen und haben uns im Koalitionsver-
trag darauf verstindigt, die E-Mobilitit mit einem umfas-
senden MafSnahmenpaket zu fordern.

Zum Beispiel haben wir mit den Sonderabschreibungen fiir
Elektrofahrzeuge Rahmenbedingungen geschaffen, die dieIn-
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vestition in Elektromobilitit attraktiv, wirtschaftlich und fle-
xibel machen. Durch die Verldngerung der Kfz-Steuerbefrei-
ung bis 2035 setzen wir zusitzlich Impulse fiir private Kdufer.
Und als Verkehrsministerium legen wir den Schwerpunkt auf
den weiteren Ausbau einer flichendeckenden, bedarfsgerech-
ten und nutzerfreundlichen Ladeinfrastruktur. Die Zahlen
sprechen fiir sich: Im September 2025 wurden bereits mehr
Elektroautos neu zugelassen als im gesamten Jahr 2024. Das
zeigt uns, dass die Elektromobilitat Fortschritte macht.

Ein wichtiges Handlungsfeld ist dabei der Straflengiiterver-
kehr. Damit der fahrzeugseitige Markthochlauf von E-Lkw
gelingt, muss vorauslaufend ein bedarfsgerechtes, verldssli-
ches und flichendeckendes Netz an Lademoglichkeiten ent-
stehen. Die Umsetzung eines Schnellladenetzes fir batte-
rieelektrische schwere Nutzfahrzeuge auf bundeseigenen
Flichen entlang der Bundesautobahnen hat daher fiir uns
hohe Prioritit. An rund 350 Standorten werden rund 4.200
Ladepunkte entstehen und damit die Grundversorgung der
E-Lkw in der Hochlaufphase sicherstellen. Zur Deckung
der Nachfrage insgesamt bedarf es dariiber hinaus ebenso
privatwirtschaftlicher Investitionen in die Lkw-Ladeinfras-
truktur. Auch diese unterstiitzen wir mit unserer geplanten
Forderung fiir den Aufbau von Lkw-Ladeinfrastruktur in
Depots und auf Betriebshofen.

Klaus Vorpeil: Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt,
Leitmarkt und Leitanbieter fiir autonomes und vernetztes
Fahren zu werden. Welche MafSnahmen werden hierfiir vom
BMV getroffen?

Patrick Schnieder: Deutschland hat mit dem Gesetz zum au-
tonomen Fahren bereits 2021 einen weltweit fithrenden
Rechtsrahmen geschaffen. Mit der Strategie ,,Die Zukunft
fahrt autonom® setzen wir gezielt auf Anwendungen im Of-
fentlichen Personennahverkehr und Giiterverkehr, um den
Ubergang vom Pilot- in den Regelbetrieb zu beschleunigen.
Bis 2030 soll autonomes Fahren in ein verkehrstrigeriiber-
greifendes, vernetztes Mobilitdtssystem integriert werden.
Dafiir werden wir Modellregionen fordern, gestalten den
Rechtsrahmen innovationsfreundlich und investieren weiter-
hinin Forschung und Entwicklung. Dariiber hinaus engagiert
sich Deutschland aktivin der EU und bei der UNECE, um har-
monisierte Standards fiir autonomes Fahren zu schaffen.
Dazu gehort auch die Aufhebung der Kleinserienbeschran-
kungaufder EU-Ebene, die wir weiter vorantreiben wollen.

Klaus Vorpeil: Innerbetriebliche fahrerlose Transportsysteme
haben den grofien Durchbruch bisher noch nicht geschalfft, erst
recht nicht autonome mobile Roboter (AMR) im offentlichen
StrafSenraum. Miissen Sie rechtliche Hiirden hierfiir abschaffen?

Patrick Schnieder: Der Einsatz von Lieferrobotern im 6f-

fentlichen Raum ist bereits rechtlich moglich. Kleinere Lie-
ferroboter, die Gehwege befahren sollen, konnen tiber Aus-
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nahmegenehmigungen durch die einzelnen Bundesldnder
zugelassen werden. Wichtig dabei ist vor allem, dass das
Miteinander zwischen den Robotern und den anderen Ver-
kehrsteilnehmenden reibungslos funktioniert. Deshalb pla-
nen wir hierzu einen ,,Begutachtungsleitfaden Lieferrobo-
ter”, um den Bundeslindern erstmals einheitliche Kriterien
zur Bewertung an die Hand zu geben. So erméglichen wir
Innovation unter Bedingungen, die die Sicherheit und das
Miteinander im Straflenverkehr aktiv férdern.

Klaus Vorpeil: Digitalisierung im Transportsektor bedeutet
auch die elektronische Dokumentenabwicklung bei den Trans-
portdienstleistern, dem Zoll und den das Warengeschiift finan-
zierenden Banken. Welchen Beitrag leistet das BMV dazu?

Patrick Schnieder: Die Digitalisierung des Giiterverkehrs ist
fiir mich ein wichtiges Anliegen, um die Branche zukunftsfest
zu machen. So werden bislang bei Kontrollen im Straflengii-
terverkehr die Fahrzeuge angehalten und die relevanten In-
formationen aus zahlreichen unterschiedlichen Papieren
herausgefiltert. Ab Juli 2027 soll es moglich sein, dem Kon-
trolleur die relevanten Daten digital vorzulegen. Wir arbeiten
derzeit zusammen mit unseren europdischen Nachbarn mit
Hochdruck daran, dass die erforderliche digitale Umgebung
kompatibel in allen EU-Mitgliedstaaten funktioniert. Das ist
ein konkreter Beitrag, um Transportunternehmen durch Di-
gitalisierung von Biirokratie zu entlasten.

Klaus Vorpeil: Aus dem Sondervermdgen Infrastruktur und
Klimaneutralitit stehen dem BMV Finanzmittel in nie dage-
wesenem Umfang zur Verfiigung. Nach den neuesten Zahlen
erhilt das BMV jedoch weniger als zundchst vorgesehen.
Reicht das?

Patrick Schnieder: Rund 93 Mrd. Euro der insgesamt
173 Mrd. Euro, die in dieser Legislaturperiode aus dem Son-
dervermogen Infrastruktur und Klimaneutralitit finanziert
werden sollen, sind fiir die Verkehrsinfrastruktur vorge-
sehen. Am 08.10.2025 hat der Koalitionsausschuss beschlos-
sen, dass im Sondervermogen zusitzlich 3 Mrd. Euro mehr
fiir Autobahnen und Bundesstraflen zur Verfiigung gestellt
werden und das alles, was baureif ist, auch gebaut wird.

Klar ist: Wir haben bei der Infrastruktur insgesamt grof3en
Nachholbedarf und deshalb investieren wir auch in diesem
Bereich so viel wie nie zuvor.

Interviewpartner: Patrick Schnieder, Bundes-
minister fiir Verkehr.
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